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(1) # (BMCEIR) 2014 4E 7 H 4 H, #5] A http://www. zeit.de/mobilitact/2014 — 07 /autopilot-socherheit, % Ji7 /i 7]
Al 2016 4F 11 A 14 H.

(23 Vgl etwa, #§ https://www. daimler. com/innovation/autonomes-fahren/special/technologie-lkw. html, # J& 17 ] iy
[f]: 2016 411 H 14 H,
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£33 %W https://cleantechnica. com/2016/06/30/1st-tesla-autopilot-fatality-130-million-miles/, #% J& Ui [A] 5 [6] . 2016 4F
11 H 14 H, X—PPAbERT 2 2 E A B .

(42 Wﬂlﬂs YelF 2016 4 7 A 1 HIY (LARY CGBTRO M TRFEMRIE: A 3Bl & Jes —fse.--- 7,
# https: //www. theguardian. com/technology/2016/jun/30/tesla-autopilot-death-self-driving-car-elon-musk, /& Vil [E] . 2016
11 H 14 H,

(5] FHPeER BRRE—ARERR, H EEFIME Fmz], (a2 BRI i & A B0 ke THR R Y
Z Il https://www. marketwatch. com/story/driver-in-fatal-tesla-crash-previously-had-posted-video-of-autopilot-saving-him-2016 —
06— 30, fe/avilnliffE], 2016 4F 11 H 14 H,

(6] &0 https://www. bmvi. de/SharedDocs/DE/ Artikel/DG/automatisiertes-fahren-infopapier. html, & J& V5 [8] i 8] .
2016 4E 11 A 14 H,

C713 Vgl E. Hilgndorf, Automatisiertes Fahren und Recht, in: 53. Deutscher Verkehrsgerichtstag, Kéln 2015, S.56
und 63f.

(81 V. Melcher et al., Take-Over Requests for Automated Driving, 2015, 2 https://www.researchgate.net/publication/
283962593 Take-Over Requests_for Automated_Driving, /5 ¥imIi}[E]: 2016 45 11 H 14 H; A. Bartels, Grundlagen, tech-
nische Ausgestaltung und Anforderungen, in: Berichte der Bundesanstalt fiir StralBenwesen, Band F83, Dokumententeil 2, Re-

chtsfolgen zunehmender Fahrzeugautomatisierung, Bergisch Gladbach 2012, S. 33f{f.
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(9] RFHEEMHEARE XU, vgl. etwa: S. Beck, Grundlegende Fragen zum rechtlichen Umgang mit der Robotik,
JR 2009, S.226; dies., in: S. Beck (Hrsg.), Jenseits von Mensch und Maschine, Ethische und rechtliche Fragen zum Umgang
mit Robotern, Kiinstlicher Intelligenz und Cyborgs, 1. Aufl., Baden-Baden 2012, S.15; S.Gless/T. Weigend, Intelligente
Agenten und das Strafrecht, ZStW 126 (2014), S.563,

(10) Melcher et al. (Fn.8); Bartels (Fn.8), S.27 {f.

(11 b A iR, S0 https: //www. tesla.com, /G PilalifEl: 2016 4E 11 H 14 H,

(12) Vgl. Etwa zu Alltagssprachgebrauch, #k http://www. duden. de/rechtschreibung/Roboter, #% 5 3Ji[a] i [a] . 2016 4F
11H14H,

(13]) Hilgendorf, Automatisiertes Fahren und Recht (Fn. 7) S. 63 und 671,

(143 ST X 1968 4F (e aid BaciBN ) 56 8 4550 5 3K, 5% 13 449 1 358 1 B T B0, AV A S S B Bl &
%5, vgl. United Nations Economic Commission for Europe, Consistency between the 1968 Convention on Road Traffic and Vehicle
Technical Regulations ECE/TRANS/WP. 1/2014/1: some issues to be considered, Marz 2014; sowie E. Hilgendorf Automatisi-
ertes Fahren und das Recht, ZVR (Sonderheft) 2015, S.469 (470),

(153 @, PRt SRR R R “BABM M+, BB IEE R R IERAE, RS A s N2
o, Z U http: //www. handelszeitung. ch/unternehmen/uber-bringtdas-robotertaxi-auf-die-strasse-1176513, #ix )5 iJi[a] B} [E]: 2016
F11H 14 H,
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A7) HETARFEZNE, B R T E#EZ, 20 www. theguardian. com/technology/2015/nov/13/google-sel{-driving-
car-pulled-over-driving-too-slowly, /5 imAfE . 2016 45 11 A 14 H.,

(181 T. Milke, Halterhaftung in Europa-rechtliche Grenzen in Deutschland, NZV 2010, S.19f. {38 T 2584 51 iy FEATAT
(etwa in § 18 D-StVG). {HEAMRTI; KT EFMMFH T EM: (etwa in der Schweiz nach Art. 93 Abs. 2 lit. b, Art. 95
Abs. 1lit. e und Art. 96 Abs. 3 SVG), %551 J& 2 18 3] 5k (1) 42 3 %HE B & K IR A HL3h 42 09 Wi B 52 4%, W. Wohlers, Die
strafrechtliche Verantwortlichkeit des Fahrzeughalters, Strassenverkehr 1/2015, S.7; O. Abo Youssef Mittiterschaft bei Verke-
hrsdelikten. in: R. Schaffhauser (Hrsg.), Jahrbuch zum Strassenverkehrsrecht, Bern 2014. S. 229,

(193 STt 1968 4F (AN IKACHALI) 55 8 F-55 5 3K, 4/ 13 3K, 5 1 3CH 1 A T, Airi i A i 1k h &
4i, vgl. United Nations Economic Commission for Europe, Consistency between the 1968 Convention on Road Traffic and Vehicle
Technical Regulations ECE/TRANS/WP. 1/2014/1: some issues to be considered, Mirz 2014; sowie Hilgendorf, ZVR
(Fn. 14), S.469 (470). 2 W http://www. unece. org/fileadmin7D AM/trans/doc/2014/wpl/ECE-TRANS-WP 1-Presentation-
4e. pdf (besucht am 14. 11. 2016); hierzu ndher: L. S. Lutz, Autonome Fahrzeuge als rechtliche Herausforderung, NJW
2015, S. 119 (122ff.).

[20) Vgl. dazu die Forderung des Goslarer Verkehrsgerichtstags 2015, ab ,, dem hochautomatisierten Fahrbetrieb [...] den
Fahrer bei bestimmungsgeméfBem Gebrauch von Sanktionen und der Fahrerhaftung frei zu stellen “. Vgl. dazu Hilgendorf.
Automatisiertes Fahren und Recht (Fn. 7).

(21) Vgl. dazu S. Gless/R. Janal, Hochautomatisiertes und autonomes Autofahren-Risiko und rechtliche Verantwortung.
Juristische Rundschau 2016, S.573.

(22) UpIABEPEAL . AR ML, Hb B %R L3 455, vgl. Hilgendorf, Automatisiertes Fahren und Recht (Fn.7),
S. 63,

(233 el Dh K 36 Ay B8 7 19 tH 4l b 7Pl e Ak R, MUE B A NENE FENL ) ZE TR BRI 0 LS5, el
dazu: The Locomotives on Highways Act of 1861, The Locomotive Act of 1865 und the Highways and Locomotives ( Amend-
ment) Act of1878,

(24) Giess/Janal (Fn.21).
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(25) Vgl. dazu einerseits F. Meckel, Die strafrechtliche Haftung fiir riskante Verhaltensweisen, Dissertation, Wiesbaden
1968, S.1 f.; andererseits Hilgendorf, Automatisiertes Fahren und Recht (Fn.7), S.64; N. Zurkinden, Strafrecht und selbst-
fahrende Autos-ein Beitrg zum erlaubten Risiko, recht 3/2016, passim, S. 4.

[26] Siehe Beitrage von J. D. Harke, Sklavenhalterhaftung in Rom und C. Moéller, Haftungskonzepte im rémischen Delik-
tsrecht in diesem Band. Vgl. a. J. D. Harke, Corpus der rémischen Rechtsquellen zur antiken Sklaverei (CRRS), in: Tiziana J.
Chiusi et al. (Hrsg.), Teil III Die Rechtspositionen am Sklaven, 2: Anspriiche aus Delikten am Sklaven, Stuttgart 2013 sowie
dazu C. Moller, Rezension zu Corpus der rémischen Rechtsquellen zur antiken Sklaverei (CRRS, Historische Zeitschrift 299/3,
2014, S.741 - 743. Zur jiingeren geschichtlichen Entwicklung siehe: C. Prittwitz, Strafrecht und Risiko: Untersuchungen zur
Krise von Strafrecht und Kriminalpolitik in der Risikogesellschaft, Frankfurt /Main 1993, S. 307 f. sowie zur aktuellen Diskussion
Gless/Janal (Fn. 21).

(273 Verweis auf C. Méller in diesem Band.

(28] Dazu etwa Prittwitz (Fn. 26), S.291 {f.

(29] K. Seelmann/Ch. Geth, Strafrecht Allgemeiner Teil, 6. Aufl., Basel 2016, S.6ff.; H. -H. Jescheck/T. Weigend.,
Lehrbuch des Strafrechts Allgemeiner Teil, 5. Aufl., Berlin 1996, S.563ff.

(30) H. Frister, Strafrecht Allgemeiner Teil, 6. Aufl., Miinchen 2013, 12. Kapitel, Rn.23 f.; B. Schiinemann, Die
unechten Unterlassungsdelikte: Zehn Kardinalfragen., -fehler und-fixpunkte, GA 2016, S. 301 ff.

(31] Frister (Fn.30), 10. Kapitel, Rn.1; R. Rengier, Strafrecht Allgemeiner Teil, 4. Aufl., Minchen 2012, §13,
Rn. 2; J. Wessels/W. Beulke, Strafrecht Allgemeiner Teil, 43. Aufl., Heidelberg 2013, Rn. 176.
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(32) XTHOEFATAIMIM . Gless/Weigend (Fn. 9), S.579f,

(33] G. Duttge, Miinchner Kommentar zum Strafgesetzbuch, 2. Aufl., Miinchen 2011, § 15, Rn. 105 ff; sowie G. Jen-
ny, Basler Kommentar, Strafrecht I, in: M. A. Niggli/H. Wiprachtiger (Hrsg.), 2. Aufl., Basel 2007, Art. 12 Abs. 3,
Rn. 63 ff.; Ch. Schwarzenegger, Basler Kommentar, Strafrecht II, Ziirich 2007, Art. 117; A. Roth/A. Berkemeier, Basler
Kommentar, Strafrecht I, in: Ch. Schwarzenegger et al. (Hrsg.), Ziirich 2007, Art. 123.

(34) J. Kuri, Tédlicher Tesla-Unfall: Autopilot hielt Lastwagen-Anhinger fiir hohes Schild, % http://heise. de/-
3253449, vom 04 - 07 -2016, f/FUslMMfE: 2016 4F 11 7 14 H.,

(350 MR AMIA S5 I S AL ST TN I o TR 18 B 19 200725 3 94 161 3 75 00 P A LA A - 3 T P 2% XL Y 17)
L B AEE T, vgl. zur Grundsatzfrage etwa einerseits G. Wolf Kriminelles Versehen? Verbrecherische Unaufmerksamkeit?
in: H-U. Paeffgen et al. (Hrsg.), Strafrechtswissenschaft als Analyse und Konstruktion, Festschrift fiir Ingeborg Puppe. Ber-
lin 2011, S.1067, 1073 ff. m. w. N.; sowie andererseits Frister (Fn.30), 12. Kapitel, Rn. 4.

(36) Z. Shahan, 1st Tesla Autopilot Fatality ... After 130 Million Miles ( Updates), 30. 06. 2016, #& http://
cleantechnica.com/2016,/06/30/1st-tesla-autopilot-fatality-130-million-miles, #&J5iinIAtE: 2016 4F 11 H 14 H.,

(37) W. Wobhlers, Individualverkehr im 21. Jahrhundert: das Strafrecht vor neuen Herausforderungen, Basler Juristische
Mitteilungen 2016, S.113 (117).

(38]) Hilgendorf ZVR (Fn.14), S.469, 470 {.
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(413 &F “EHlPMERIE” . Hilgendorf, Automatisiertes Fahren und Recht (Fn.7), S.63 und 67f,

42) Vgl. Zurkinden (Fn.25), passim, S.11f.

(43] S, Gless/K. Seelmann. Einleitung zu diesem Band.

(44) H. Kudlich, Beck ‘scher Online-Kommentar StGB, B. v. Heintschel-Heinegg (Hrsg.) 31. Edition (Stand: 01. 06.
2016), §15 Rn. 66.

(45] Seelmann/Geth (Fn.29), S.170 f.; Duttge, MiiKoStGB (Fn. 33), §15, Rn.130 f.

(461 5 55520 A R E M WE T X FE AL, 2RI G M B4 LR BT, (HOR g HoA A [R]— B[]
fFa il H &R 5T{F . dazu etwa: B. -R. Kern, in: A. Laufs/B. -R. Kern, Handbuch des Arztrechts, 4. Aufl., Miinchen
2010, §157,
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(47) Vgl. dazu fiir die gesellschaftsrechtliche Haftung B. Grunewald, Interne Aufklarungspflichten von Vorstand und Auf-
sichtsrat, Neue Zeitschrift fiirr G 2013, S. 841 (842).

(48] L. Dahan-Katz, The implications of heuristics and bias research on moral and legal responsibility. A case against the
reasonable person standard, in: Nicole A. Vincent (ed.), Neuroscience and Legal Responsibility, Oxford 2013, S. 135 ff.; H.
Artkamper/ R. Dannhorn, Argumentation zur Feststellung oder Ablehnung eines bedingten Tétungsvorsatzes-mit Anm. zum
Urteil des BGH vom 16. 5. 2013 -3 StR 45/13, NStZ2015, S.241.

(49) T. Hornle, Guilt and Choice in Criminal Law Theory. A Critical Assessment, Bergen Journal of Criminal Law and
Criminal Justice 2016, S. 6, #k https://boap.uib.no, #JEVilalEfE]. 2016 4511 H 14 H,

[50] Hilgendorf, Automatisiertes Fahren und Recht, (Fn.7) S.56 und 63 f.

(510 X — SR AEFIZERTAR S REE DA AL, B0 . SR AE 0 222 A S AU . SR AE SR AN TR XA 2

, B i 45 15 25 3 O3 0 A5 i) 20048 35 7 10) 8,7 22 UL http: //www. bloomberg. com/news/articles/2016 — 06 — 30/nhlsa*
opens-investigationinto-fatal-crash-in-tesla-on-autopilot) . vom 30 - 06 — 2016, X TFXIhxEMHEDt, vgl. a E. Kaeser, Intelligente
Technik-Der Mensch ein Automatenfortsatz, NZZ vom 13. 08. 2016, S. 11,

(521 & 3&%@9%5[1 B IR =5 AT 5 PE 26 AR 4% 0 A9 38 Duttge, MiKoStGB (Fn. 33), §15 Rn. 121 ff.; Kudlich,
(Fn. 44), $§15, Rn. 35ff.; X TIEHSEHPAYEH, E. Hilgendorf, in: Th. Rotsch (Hrsg.), Criminal Compliance vor den
Aufgaben der Zukunft, 1. Auﬂ., Baden-Baden 2013, S. 24f,
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(53] Vgl. dazu etwa bereits RGSt 30, 25 [27]; W Frisch, Vorsatz und Risiko., Berlin 1983, S.59; Prittwitz (Fn. 26),
S.271; G. Duttge, Zur Bestimmtheit des Handlungsunwerts von Fahrlassigkeitsdelikten, Tiibingen 2001, S.115f.

(547 Prittwitz (Fn.26), S. 307 f.

(553 XfFFxA A8, K. Engisch, Untersuchungen iiber Vorsatz und Fahrlassigkeitim Strafrecht, Berlin 1930, S.90: “H
SRAESEY AR LA W] BE A I B AL 2 bl (ELX RN AS W] BEAS R Sy XA WL A I S L

(56] Vgl. etwa Frister (Fn.30), 10. Kapitel, Rn.2. Siche zum erlaubten Risiko bei Testfahrten von selbstfahrenden
Autos Zurkinden (Fn. 25), passim. S. 4.

(573 Fg-bAS S =AM [ 1900 425 1925 4E28 VA 4470, siehe dazu: Zurkinden (Fn.25), passim, S.4,

(581 2015 4, Fit+4 253 ANAZWMEFHMICT:, siche http://www.bfs.admin.ch/bfs/portal/de/index/themen/11/06/blank/
01/aktuel. html, FGUIRINIE: 2016 45 11 A 14 H; 8 2015 44 4087 A HIET . siehe http://de. statista. com/
statistik/daten/studie/152746 /umfrage/verkehrstote-deutschland/, /5 ViR [E]: 2016 4F 11 A 14 H; 7ERMAF], 2016 451 H
1 HE 8 H 28 HA 286 AHZZHIFMLAIET . siche http://www.bmlLgv.at/cms/BMI Verkehr/statistik/start.aspx, /5 Via]if[aE] .
2016 4F 11 A 14 H,

(59 Dagegen aber etwa M. Schubarth, Gedanken zur Risikogesellschaft und zum Recht auf Leben im Strassenverkehr,
Strassenverkehr 2/2011, S.5 f.

(60 Siehe fiir einen Uberblick dazu Prittwitz (Fn. 26) S. 275 ff. Siehe auch J. Rehberg, Zur Lehre v om (Erlaubten Risi-
ko), Ziirich 1962, passim.

(611 Vgl. Engisch (Fn.55), S.289.

(62 Dazu etwa: Engisch (Fn.55), S.289; Prittwitz (Fn.26), S.300; Gless/Weigend (Fn. 9), S.591.

(63) S WAHH AL EdE . siehe S. 1, Fn. 3,

(64) Dazu etwa Prittwitz (Fn. 26), S.291 {f.

(65) ZNLfEEAZEIBT 2016 4 7 42 H 0 KRBCGEM, 2 https: //www. bmvi. de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/
2016/114-dobrindt-foerderprogramm-automatisiertes-und-vernetztes-fahren. html, f/g¥ialEfEl: 2016 4F 11 A 14 H,
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(663 Z UL http://fortune.com/2015/10/16/how-tesla-autopilot-learns, #Ja JilAlItAE]: 2016 4 11 A 14 H.

(673 S DL 30005 BT A A0 228 B 53 YA S 56 25 /N (1 BRUAY 48 B2, 28 https: //teslamotorsclub. com/tme/threads/a-public-
letter-to-mr-musk-and-tesla-for-the-4-sake-of-all-tesla-drivers-safety. 74016, &5 i/iln]iflE]: 2016 4E 11 A 14 H,

(68 Gless/Weigend (Fn.9), S.584.

(69) Self-driving cars, Motoring with the Sims, The Economist, 09. 07. 2016, S 63 f.

(703 28BSk UL, X7 AT RAERE IR 10 BR 2k L 3EA T, AEiZE AR R g A I 00 . DRI ZRpLE 2 > B % 2538 R AR A2 11
oL D n “iI8A” (Overfitting) .

(713 Wohlers, Individualverkehr (Fn.37), S.122 {f.

(72) Vgl. dazu etwa S. Gless/Th. Weigend, Intelligente Agenten und das Strafrecht, ZStW 126 (2014), S.577.
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(73] Vgl. Beck, JR 2009 (Fn.9), 225 ff.

(74) G. Stratenwerth, Schweizerisches Strafrecht. Allgemeiner Teil I, 4. Aufl., Bern 2011, S.128f.

(753 Vgl. dazu Hornle, (Fn.49), S.17.

(761 Vgl. dazu grundlegend: ]. Searle, Minds, Brains, and Programs, Behavioral and Brain Sciences, 3 (3) [1980],
S. 41711,
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(79) XFAHZEZAE 20 el 60 1 70 AEMR MR MWLk T, BN EBEY Orfeaad) MEERMmmE (7
e,

+ 157 -



R 9% & 2020 55 0

PES A PR R AL . THRH& T AERIE 4.

IR Il i VR VA2 Bl B AR S R R — B 2R A XE R —— A 3
YA ERT X — PO B I AR R ECE B A i e ot . BR T HUE A BRI, R
TEANEIE A HR IR R [ B2 Bz Ah A 15 5 A=A SR N 75 o B 2 R 52 A 1R AL, 7
T SCHk Th— i S5O g [ I 1 ) RAN LA 8, B804 R A% F2 0 WL S A E A2 1 X 4 57 0L
Ao (820 B, AR DA SR AT BERY . IS A AR RE DA [R]— £ R T B A LA BT A I I
AHE A A7 IS5 R THE . (83

TEZENF T EX AT A TTRIECAT N, BB Ao H ST I N BT 23 H50T - SO0 1 A R
il 2T b —AN R, (80 SUAEAYIE A L C S E S AP R ol i WS 5 8 T ST AR A I
RAR MBI T R AN, BERSRE HAB T A 1SS 2 I o s IS MU A7 3, i EL A A
Wo— TR LR X AT B R AT A A M 25 85

CPED — B2 3% AU ) 52 2R

I 5L IR RS R R — AT R . PO IR A S B AROR S AR, B
FIAT SR A2 B B A H R R TG, IR 4B RS AL R XS AR 2 it i N A 2 . 8, B
it HH DIRE P LR ) AL A AN e 3 XA AN WG R 0 Bt o I RE RS O
WiafE. SRR, ROV EC 2T TSR R FEI, A RGN KA A B i
L. L, ATRES SFEGXRE—FRRZS . A NERRIE . 75 XN R T By R BE UL B AR AR X
ik A S 3 A SR A O . FATTIAEXS B T R B AR AR5/ 33, (860 s7E 4 1% B0 T ]
HIGR R AT BE 2 A Sl E AT RS B A AR DA B B, o IR E P, C87)

B NATTRE iy [ 23725 B A3 10 SE T A D A S0 LA 32 i AR L R AN ikl A AR K Y — B 2
Ao 188 FRR BRI T, RO B B3 B 3 kS 0 T L T B S T L
ANFE RGN “— BB, 3 ™ 5 Y B R0 5 AL T 25 A SR sl 98 7 22
[l R AT IR A, RIS A i) AR A S U 75 8 I Al S RO BT s B A IR A S, TR
AT A SR ARRRIC & 17 AR AU B9 T8 S 25 )R
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(81) =T mIAs (kB i 3E4 T8, L Puppe, in: U. Kindhauser/U. Neumann/H. -U. Paeffgen (Hrsg.), Strafge-
setzbuch, 4. Aufl., Baden-Baden 2013, vor § 13, Rn. 167 {f. mit zahlreichen Nachweisen,

(821 Vgl. J. Eisele, in: A. Schonke/H. Schréder ( Hrsg.), Strafgesetzbuch, 29. Aufl., Minchen 2014 vor §13
Rn. 77, 100ff.; W Frisch, TatbestandsméBiges Verhalten und Zurechnung des Erfolges. Heidelberg 1988, S.62f.; Puppe
(Fn.81), vor §13, Rn.236-238.

(831 Vgl. Berster, ZIS12/2012, S.623 (Fall Winnenden).

(843 Grundlegend dazu: K. Seelmann, Verantwortungsstreuung als Strafbegrenzung, in: Hirsch/Seelmann/Wohlers
(Hrsg.)» Mediating Principles, Baden-Baden 2006, S. 138ff.

(85) Frister (Fn.30), 10. Kapitel, Rn. 10 ff.

(86] Gless/Weigend (Fn.9), S.578 f.

(87]) Zu dieser Problematik etwa N. Ramakrishnan/B. J. Keller/B. J. Mirza, Privacy risks in Recommender Systems.,
abrufbar unter Chttp://people. cs. vt. edu/naren/papers/ppp. pdf) (besucht am 14 — 11 — 2016 ); umfassender zur Frage des
Schutzes der Privatsphiare angesichts der Verbreitung intelligenter Agenten K. NadakavukarenSchefer, Ein vélkerrechtlicher
Schutz der kollektiven Privatsphire? Der Schutz der Privatsphare und die Anonymitat im Zeitalter kommerzieller Drohnen,
Zeitschrift fiir Schweizerisches Recht, 2014, S. 259.

(881 Siche Puppe (Fn.81), vor §13 Rn. 236 ff.; T. Walter, in: H. W. Laufhiitte/R. Rissing-van Saan/K. Tiedemann
(Hrsg.)» Leipziger Kommentar Strafgesetzbuch, 12. Aufl., Berlin 2007, vor § 13 Rn. 103 ff.
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[90J Vgl. a. Hilgendorf, Automatisiertes Fahren und Recht (Fn.7), S.64.

913 Gless/Weigend (Fn.9), S.578 f.
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Abstract: In highly automated driving, the driver will temporarily transfer the driving responsi-
bility to the autopilot. However, since the consequences of this transfer operation have not been
regulated by laws, the driver may bear the criminal responsibility beyond his limitation of respon-
sibility in highly automated driving accidents. Through the review of the historical development
of automated driving responsibility and the discussion of fault responsibility and permitted risk,
we can draw the conclusion that drivers can share responsibility with manufacturers and
operators, meanwhile, new subjects and forms of responsibility should be studied.

Key Words: highly automated driving, criminal illegality, fault responsibility, subject of responsi-
bility
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